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Klimavaltozas kovetkezményei a varosok életére

Schuchmann Jilia?

Osszefoglaléds

A klimatuddosok szerint 2024 a valaha mért legmelegebb év volt a modernkori emberiség tor-
ténelmében. Sorra déltek meg a hédmérsékleti rekordok, egymast kévették a szélséséges ég-
hajlati események. Ma mar nehezen lehet figyelmen kivil hagyni a klimavaltozas katasztrofalis
hatasait, amelyek kiemelten érintik a varosokat, kilondsen a millios nagyvarosokat, mivel az
emberiség tobb, mint fele, ma mar varoslaké. Jelen tanulmany célja, hogy bemutassa egyrészt
a globalis urbanizaciés trendeket, masrészt pedig a klimavaltozas varosi életre gyakorolt ha-
tasait, az urbanizacié és a karosanyagkibocsatas kozotti 6sszefliggéseket, valamint a klima-
valtozas varosokra gyakorolt negativ hatasai mérséklésére tett lehetséges megoldasokat.

1.Bevezetés: Globalis urbanizacios folyamatok

A globalis urbanizécios folyamatok kdvetkeztében 2024-ben a vilag 8,2 milliard lakosanak mar
tobb, mint fele, 57%-a, azaz minden masodik ember ¢l varosokban. (lasd: 1. abra). Ez az arany
kiilonboz6 nagysagh a vilag eltérd nagyrégioiban. Az urbanizacios rata a legmagasabb Eszak
Amerikaban és Dél Amerika orszagaiban (80% feletti), Eurdpaban (72%) és Ausztralidban
(70%), mig valamivel alacsonyabb Azsiaban (48%). A legalacsonyabb az afrikai kontinensen,
itt 38%-a az afrikai lakossagnak varoslako.

A jelenkori urbanizacios trendek azt is mutatjak, hogy mig a fejlett gazdasdgokban az urbani-
zacios folyamatok stabilizalodni latszanak, addig a felzark6zo vilag, a globalis dél 2orszagaiban
ez a folyamat csak most dinamizalodik igazan (lasd 1. tablazat). Ennek a rapid urbanizacionak
az eredményei az igynevezett megavarosok, a tobb, mint tizmilli6 fonél népesebb nagyvarosok
¢és vonzaskorzetiik, ahol nem ritkdn hiisz, harminc milli6 ember €l egy varosban. A felzark6zo
gazdasadgokban az urbanizéacios folyamatokat mas erdk mozgatjak, mint az iparosodott orsza-
gokban, a nagyvarosok népességének gyors novekedését nem a varosi gazdasag munkaerdigé-
nye, hanem a vidéki térségek valasaga okozza (Enyedi 2012). A vidéki életlehetdségek beszii-
kiilése miatt, valamint a klimavaltozas kovetkeztében fellépd egyre stlyosabb problémak (viz-
hidny, egyre ndvekvd aszalyos iddszakok) miatt egyre tobben kényszeriilnek feladni vidéki éle-
tilkket €s a nagyvarosokban keresnek munkat. A nagyvarosok gazdasaga azonban sokszor nem
képes ,,felszivni” a sok esetben alacsony iskolai végzettséggel, vagy épp semmilyen végzett-
séggel nem rendelkez6 rétegeket, igy azok csak a varosi gazdasag perifériajan kapnak munkat,
lakhatasuk sem megoldott, legtobbjiik a varos peremén (illegalisan) felépiilt, szegénynegyedek-
ben, lakossagi infrastruktaraval egyaltalan nem ellatott részeken laknak.

! Az NJE Gazdasagfoldrajz és Telepilésmarketing Kézpont munkatarsa

2 A globalis dél fogalméat egyre gyakrabban hallani, a szakirodalom alapjan a globalis dél, azon tul, hogy egy jél
meghatarozhatd f6ldrajzi régid, olyan orszagok csoportjat foglalja magaba, amelyek kézds allaspontot foglalnak
el bizonyos globalis kérdésekben, a globélis gazdasag, geopolitika, klimavaltozas kérdéseiben. A globalis dél or-
szagainak kulonbdzdsége a gazdasagi fejlddésikben is keresendd, ami eltér a nyugati, fejlett kapitalista orszago-
kétdl. Ide soroljuk az azsiai orszagok jelentds részét, valamint a BRICS orszagokat (Brazilia, Oroszorszag, India,
Dél-Afrika). (Kosztur, A, 2024). https://eurazsiamagazin.hu/a-globalis-del-kik-ok-es-mit-akarnak
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1. dbra. 4 vilag népességének alakulasa a varosokban és a vidéken (f6)

Forras: http://www.geopolitika.hu/hu/2017/06/15/a-varosok-jovoje/

1. tablazat. A vilag legnépesebb varosai, 1950-ben, 2014-ben és 2024-ben (millio 13)

1950-ben legnépe- 2014-ben a vilag 2024-ben a vilag
sebb varosa (millio | legnépesebb varosa | legnépesebb varosa
f6) (millié £6) (millié £6)
1. | New York (12,3) Tokio (34) Toki6 (37)
2. London (8,7) Szdul (24) Delhi (33)
3. Tokio (6,9) Mexikdvaros (23) Sanghaj (29)
4. Parizs (5,4) Delhi (22) Dakka (23)
5. Moszkva (5,4) Mumbai (21) Sao Paolo (22)
6. Sanghaj (5,3) New York (21) Kair6 (22)
7. Buenos Aires (5) Sao Paolo (20,9) Mexikovéros (22)
8. Chicago (4,9) Manila (19) Peking (22)
9. Calcutta Sanghaj (19) Mumbai (21)
10. Osaka Isztambul (19) Osaka (18)

Forrés: Enyedi, Gy. 2012, ENSZ adatok alapjan sajat szerkesztés

Jelenleg a vilagban 33 megavaros talalhatd, az ENSZ vonatkoz6 eldrejelzései szerint a mega-
varosok, megapoliszok népessége tovabbra is ndvekedni fog, 2050-re szamuk akar meg is dup-
lazodhat. A véarosok koncentraljak ma a globalis jolét 80%-at és a vilaggazdasag motorjai. An-
nak ellenére, hogy a Fold felszinének csak a 2%-at foglaljak el, mégis ezek a nagyvarosok
okozzak a karos anyagkibocsatas 70%-at (IPCC, 2022).
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Mivel a varosok koncentraljak a népesség tobb, mint felét, az infrastruktirat, a jolétet és jol-
1étet, ezért Ok is lettek a legnagyobb aldozatai a klimavéaltozas egyre stilyosbodo6 kovetkezmé-
nyeinek.

2. Varosok a klimavaltozas koraban

A vilag nagyvarosainak klimasériilékenységét tobb dolog magyarazza. Egyrészt jelentds résziik
olyan részeken fekszik, amelyek fokozottan ki vannak téve az aradasoknak, hurrikdnoknak,
vagyis tengerpartok mentén, vagy tengerpartokhoz kozel. Tovabba ezeknek a varosoknak a
tobbsége tengerszint alatti, alacsony fekvésti részeken épiilt fel, igy 6ket jobban veszélyeztetheti
a jovoben emelkedo tengervizszint. 2050-re tébb mint 800 milli6 lakosa lesz a tenger- €s dce-
anpartokon fekvo varosoknak, amelyeket legalabb 0,5 méteres tengerszint-emelkedés és arviz
fenyeget. Ma mar a vilag varosainak 70%-a érintett a klimavaltozas hatasaiban, vagy extrém
erdsen, vagy kevésbé erds hatasok altal, de érintettek. Ezek a veszélyek tobb teriiletet is érinte-
nek, igy az egészséges €s biztonsdgos varosi lakhatési viszonyokat, a varosi energetikai rend-
szereket, az infrastrukturalis halozatokat, a kozlekedést. Ugyanigy veszélyezteti a klimavalto-
z4s a varosok élelmiszerellatottsdgat. A varosok lakossaga sokkal sériilékenyebb, hiszen élel-
miszerellatottsaga fligg a vidék mezdgazdasaganak termelékenységétol.

A klimavaltozas negativ hatasai sokfélék, ugyanakkor globalisan nem egyforma mértékben je-
lentkeznek. Egy kutatas® megvizsgalta, hogy melyek a legstilyosabb problémak, amelyek ma
érintik a nagyvarosokat. Az elsO helyen a heves es6zések és az ezt kovetd aradasok, villamar-
vizeket emlitették, ezt kovette a héhullamok s az extrém meleg napok szama, majd fontossagi
sorrendben kdvette a tenger vizszintemelkedése €s az eldrasztott teriiletek novekedése, a leve-
glszennyezettség ndvekedése és az erddtiizek. A tanulmany megvizsgélta azt is, hogy a kiilén-
b6z6 nagyrégioi a vilagnak milyen mértékben érzékelik ezeket a problémaékat. A heves esdzé-
sek és arvizek legnagyobb mértékben az észak amerikai és az eurdpai kontinensen jelentkeztek,
mig az extrém meleg és a hdhullamok az 4zsiai kontinensen voltak stulyosabbak és gyakoribbak
(Ye Binetal, 2021).

Az ENSZ Habitat World Cities sorozatanak legiijabb publikacioja Varosok és Klima cimmel
jelzi, hogy a globalis nemzetko6zi kozvélemény szamara is kiemelt jelentdséggel bir a kérdés.

Az elemzgés szerint ma mar a vilag népességébdl kozel 3 milliard ember, a globalis népesség
kozel 40%-a ¢l a klimavaltozas altal veszélyeztetett teriileteken. A klimavaltozas a természeti
katasztrofakon til felgyorsitja €s sulyosbitja a mar meglévo problémakat, kozte a szegényseg,
az egyenlOtlenségek, a kiillonb6z6 konfliktusok, a vizhidny, az élelmiszerbiztonsag problémait.

A dokumentum arra is felhivja a figyelmet, hogy a klimavaltozas gazdasagi kovetkezményei
sulyosak. Az éghajlatvaltozas okozta karok koltségei az 1970 es évek Ota a hétszeresére nove-
kedtek. A becslések szerint 2050-re a globalis GDP 18%-at fogjak a karok enyhitésére forditani,
amennyiben nem sikeriil megoldasokat talalni. Annak ellenére, hogy a varosok vannak kitéve
legnagyobb mértékben a klimavaltozas veszélyeinek, mégis 6k azok, akik a megoldast is je-
lenthetik egyben. Tanulmanyok bizonyitjak, hogy a jol megtervezett varosok kérosanyag kibo-
csatasa sok esetben alacsonyabb, mint a nemzeti szintli kibocsatas.

A varosok élhet6sége és klimaadaptacioja szempontjabol kiemelten fontos, hogy figyelembe
vegyek a varosi zoldteriileteket, varosi zold €és kék infrastruktirdkat, amelyek 0koszisztéma
szolgaltatasokat nytjtanak nekik, és hozzajarulnak a varoslakok jollétéhez is.

3Ye, Bin et al. (2023)



2.1. Urbanizacio és a karosanyag kibocsatas kozotti globalis osszefiiggések

Az ipari fogyasztoi tarsadalmakban a fennall6 €életmdd és gazdasdg szinte minden teriiletének
(lakhatas, egészségiigy, oktatas, kozlekedés, gyartas) miikodését a fosszilis tiizeldanyagok altal
termelt rendkiviili mennyiségii és mindségii energia teszi lehetévé (Bendell, 2024).

Mara mar megallapitast nyert, hogy a varosi teriiletek koriilbeliil hAromnegyedét termelik meg
az 0sszes liveghdzgaz kibocsatasnak. Az IPCC jelentése alapjan a varosok az energiafelhaszna-
las 67-76%-aért felelnek, az energiafogyasztasukkal kapcsolatos CO2 kibocsatas felelds az 6sz-
zes kibocsatas 71-76%-aért.

Lathato, hogy globalis szinten 1990 és 2018 kozott folyamatosan nétt a kibocsatas mennyisége,
leginkabb az energiarendszerek, az ipar és a mezégazdasagi termelés miatt (1asd: 2.abra).

5166t
" TN ope B gy SO gy
o
o
& &
g , . Energy Systems
o .4
2 . Incustry
E
g L n% . AFOLU
= b
° i . Transport
0 65 . Buidings
1990 2000 2010 2018

2. abra. 4 globalis iiveghdz kibocsdtas legfontosabb forrdsai
Forras: World Cities Riport, 2024

Eltéro a vilag kiillonboz6 térségeiben a kiilonbozo laksiiriiségii teriiletek (varoskdzpont, szubur-
ban Ovezet, ruralis térségek) CO> kibocsatasnak alakulasa is. Az 1970 és 2018 kozotti szén-
dioxid kibocsatas eltéroen alakult a vilag fejlett varostérségeiben és a felzark6zo orszagokéban.
Az alabbi 3. 4bra jol mutatja, hogy mig a CO> kibocsatas Afrika, Azsia varostérségeiben jelen-
tdsen nétt, addig a fejlett orszagokat tomorité Eurdpaban és Eszak Amerikaban csokkentek.

Jol lathato ez a javuld tendencia az amerikai és az europai belvarosok (varoskdzpontok, és szu-
burbiak) esetében, mig az azsiai és afrikai varoskozpontokban és a stirin beépitett urbanizalt
térségekben romlott a helyzet (lasd: 3. abra). Ennek oka a fejlettségbeli kiilonbség. Az eurdpai
¢s az amerikai varosok tobbsége mar évtizedek oOta haszndlja azokat az 10j, kornyezetkiméld
technologiakat, varostervezési, fejlesztési modozatokat, amelyekkel mar érdemben tudjak csok-
kenteni a kdrosanyag kibocsatasuk egy részét. Mig a szegényebb afrikai vagy dzsiai orszagok-
ban jelenleg is kevesebb anyagi forras és tudas all rendelkezésre a karosanyag kibocsatas csok-
kentését biztositd technologidk bevezetésére. A lakossaguk jelentds része nem tudja megfizetni
az ezzel jar6 magasabb koltségeket. Ezért lenne fontos, hogy a gazdag allamok segitsék a fej-
16d6 orszagokat abban, hogy minél hamarabb ott is terjedni tudjanak a kérnyezetbarat techno-
logiak.



Erds 0sszefiiggés mutathat6 ki az urbanizacios rata €s a karosanyag kibocsatas, tiveghazkibo-
csatas mennyisége kozott. Az alabbi abran jol lathatd, hogy a négy idépontban (1990, 2000,
2010 és 2019) vizsgalt helyzet azt igazolja, hogy minél magasabb az urbanizacios rata, annal
magasabb volt a CO> kibocsatas (lasd:4. abra). Ugyanakkor fontos megjegyezni azt is, hogy a
fejlett, iparosodott orszagok nagyvarosi térségei €s a fejlodo, illetve a felzark6zo orszagok va-
rostérségei kozott jelentds eltérések lehetnek a kibocsatas szintjében. S6t, akar egy nagyvaros-
térségen beliil a kiilonboz6 teriilethasznalati, €s tarsadalmi helyzetli varosovezeteken beliil is
lehetnek eltérések. Egy ritkdbban beépitett, alacsony lakstrtiségli elévarosban a kibocsatas
szintje sokkal magasabb lehet, mint egy siiribb be¢pitésii lakonegyedben. Ugyanigy egy ma-
gasabb jovedelmiiek altal lakott varosnegyedben is magasabb CO2 kibocsatas van. Ebbdl a
szempontbol nem csak a varosok vagy a varosiasodas €s a varosi terjeszkedés jelenti a problé-
mat, hanem a fogyasztoi tarsadalom, és pazarl6 fogyasztoi szokasok is.
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3. dbra. COz kibocsatds a kiilonbozo térségtipusokbanl970-ben és 2018-ban (kék szinii potty
az 1970-es érteket, a piros szinii potty pedig a 2018-as dllapotot mutatja

Forras: World Cities Report 2024, 11. old.
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Forras: World Cities Report, 2024, 13. old.



3. A probléma forrasa és a megoldasa is: a varostérség

A szakmai kozvélemény megosztott abban, hogy a nemzetkdzi klimaszervezetek altal eldre jel-
zett 1,5 C° globalis atlaghdmérséklet emelkedés megakadalyozhatd-e még, vagy mar nem ke-
riilhetd el és egyre kozeledik az az atbillenési pont *(,, Tipping vagy Turning point”) a foldi
¢ghajlati rendszerekben, ahonnan mar nincs visszaut. Egyes borulatoé nézetek szerint mar nincs
mit tenni, a folyamatokat mar nem Iehet lassitani, s6t minden egyes a fenntarthatdsag iranyaba
tett 1épés csak tovabb ront a helyzeten. Gelencsér Andras akadémikus, vegyészmérnok, leve-
gékémikus véleménye ebben a kérdésben meglehetdsen pesszimista. Szerinte az emberiség sza-
maval gyorsan egyiitt novekvd energiaigényének kielégitése anélkiil, hogy ne ¢Inénk fel a
bolygé erdsforrasait szinte lehetetlen kiildetés. Véleménye szerint a ,,z01d atallas” a technokra-
tak vizioja, akik abban hisznek, hogy az un. karbonsemleges technoldgiakkal majd kikiiszobol-
hetdk lesznek a klimavaltozas katasztrofalis kovetkezményei. Szerinte, a helyzet ennél sokkal
sulyosabb: ,,a jelenlegi jolét legkésobb 2040-ig véget ér, és a modern civilizdacio sulyos val-
sagba keriil”. Mar nem tudjuk visszaforditani ezeket a folyamatokat, a civilizacioink nehany
évtizeden beliil osszeomlik™. ( Balavany, 2022). A polikrizis sz6t is egyre gyakrabban hallani,
a klimavalsag mellett egyre tobb egyéb valsag (hdborts valsag, migracids valsag, energiaval-
sag, covid-valsag) egyidejii jelenlétérdl beszélhetiink (Agh, A, 2023).

Urge Vorsatz Diana az ENSZ Eghajlatvaltozasi Korméanykozi Testiiletének alelndke, a Kozép-
eurdpai Egyetem (CEU) professzora ennél kevésbé boralatd. Szerinte még lehetséges a parizsi
klimacsticson meghatarozott 1,5 C° alatt tartani a globalis atlaghdmérsékletet, igaz, ehhez mar
egyre drasztikusabb beavatkozasokra lesz sziikség, mindenekel6tt a globalis fogyasztas vissza-
szoritasara és politikai akaratra a célok elérésében. (Urge-Vorsatz, 2023).

Sajnalatos tény, hogy a 2019-ben az Eurdpai Parlament altal elfogadott Z61d megallapodas vagy
,.European Green Deal’”® programjabol és célkitiizéseibdl csak nagyon kevés fog megvaldsulni
2050-ig. Az Unio célként tizte ki, hogy az évszazad kdzepéig karbonsemlegessé teszi gazda-
sagat. Ugyanakkor a realfolyamatok nem ebbe az iranyba mutatnak. A 2020-as Covid-19 pan-
démia, az azt kovetd tarsadalmi és gazdasagi valsag, majd a 2022-es ukran-orosz haborti meg-
akasztotta a zold atallast. Az eurdpai gazdasagi problémak, a geopolitikai fesziiltségek athe-
lyezték a fokuszt. Ezt mi sem mutatja jobban, mint a 2024-es Europai Parlamenti valasztasok
eredménye, ami a zoldpartok gyengiilését mutatta.®

Ugyanakkor nem kétséges, hogy valamit tenni kell.

A mar fentebb hivatkozott ENSZ klimajelentés szerint a klimavaltozas elleni kiizdelemben (an-
nak ellenére, hogy a varosi kozlekedés a karosanyag kibocsatas egyik legnagyobb feleldse)
mégis, a varosok lehetnek a legsikeresebbek. Ennek oka, hogy a varosokban koncentraltan van-
nak jelen az erdéforrasok, a magas szintli tudas, az innovacids kapacitds és az erdteljesebb ér-
dekérvényesités lehetdségei. Ehhez jarul hozza az is, hogy a magas lak-és népstiriség miatt
emberek milliardjainak lehet javitani az életkoriilményein.

4 Klimafordulépont, vagy més néven éatbillenési pont az a kliszobérték, ahonnan mér nincs visszadt. Ha a klima-
valtozas ezt egyszer atlépi, mar (valosziniileg) nem lehet visszaforditani a folyamatot. Ekkor a globalis, vagy regi-
onalis klima egy stabil allapotbdl egy masik stabil allapotba valtozik. A klimaforduldpontnal a kis valtoztatasok
elég jelentdssé valnak ahhoz, hogy nagyobb, kritikusabb véltozést idézzenek el6, amely visszafordithatatlan, és
dominoszerli hatadsokhoz vezet(het).(forrés: grendex.hu)

5 https://www.consilium.europa.eu/hu/policies/green-deal/

6 https://results.elections.europa.eu/hu/
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Az Eurdpai Unio6 Lipcsei Chartaja’ mar 2007-ben megfogalmazza, hogy a fenntarthato és ki-
egyenlitett teriileti fejlodés nem képzelhetd el a varosok fenntarthato fejlodése és fejlesztés nél-
kiil. A varosok kiemelt fontossaguak a gazdasagi €s tarsadalmi versenyképességben, gazdasagi
prosperitasban. Ahogy a dokumentum fogalmaz: ,, Varosaink egyediilallo kulturalis és épite-
szeti sajatossagokkal, eros tarsadalmi integracios erdovel és kivételes gazdasagi fejlodési esé-
lyekkel rendelkeznek mint a tudas kozpontjai és a gazdasagi novekedés, valamint az innovacio
forrasai. Ugyanakkor demografiai probléemakkal, tarsadalmi egyenlotlenséggel, egyes népes-
segesoportok tarsadalmi kirekesztodésével, a megfelelo és megfizetheto lakasok hianyaval, va-
lamint kornyezeti problémdakkal kiizdenek. A varosok hosszu tavon csak akkor télthetik be a
tarsadalmi fejlodes és a gazdasagi novekedés motorjaként a lisszaboni stratégiaban régzitett
szerepiiket, ha sikeriil megorizniink a tarsadalmi egyensulyt a varosokon beliil és a varosok
kozott, fenntartanunk kulturdlis sokfélesegiiket és kimagaslo szinvonalat elérniink a varoster-
vezes, az épiteés és a kornyezetvédelem teriiletén”.

Ebben a 2007-es dokumentumban azonban a hangsuly még inkabb a varosok és térségiik fenn-
tarthatd egyiittfejlesztésén €s tervezésén van, a klimaadaptacié fontossdga még nem jelenik
meg. A megujitott és atdolgozott 1j Lipcsei Chartat 2021-ben fogadtak el®, amelyben megfo-
galmaztak egy uj varosfejlesztési Agendat is. Ebben az j dokumentumban négy fontos téma-
teriiletet emelnek Ki: a.) varosi tarsadalmi egyenlétlenségek kezelése; b.) varosok szerepe az
¢lelmiszerelosztasban, élelmiszerellatasban c.) zoldilo varosok d.) fenntarthato turizmus. A
z061diild varosok témateriilet egyértelmiien megfogalmazza, hogy: ,,A varosok élen jarnak az
¢ghajlatvaltozassal és a biologiai sokféleséggel Osszefiiggd valsagokban. Gyakran szembesiil-
nek arvizzel, szarazsdggal, héhulldmokkal, heves esdzésekkel ¢és egyéb eseményekkel. A va-
rosok fokozattan ki vannak téve az éghajlattal kapcsolatos veszélyeknek, a fokozott 1égszeny-
nyezettségnek, vagy vizhidnytol szenvednek. A varosok rendkiviil sériilékenyek az élelmiszer-
ellatottsaguk biztonsaga szempontjabol, mivel a varosok maguk nem képesek megtermelni sajat
maguk szdmara az élelmiszert, azt mashonnan szerzik be. A legfontosabb feladat ezért az, hogy
novekedjen a varosokban a zoldfeliiletek aranya (parkositas, erddsités), ezzel is biztositva a
szén-dioxid megkdtést, a levegdmindség javitasat. Kiemelten fontos lenne a biologiai sokféle-
ség csokkenésének megallitasa, a varoslakok fizikai és lelki egészségének javitasa (Ljubjana
Agreement, 2021).

4. Jo gyakorlatok a vilagbol
4.1. Szingapur: korlatozza a személygépkocsik szamat

Szingapur egykori brit gyarmat, hatmillio lakosu torpeallam, koztarsasag Azsia dél keleti ré-
szén. Szingapur a vilag egyik legfejlettebb orszaga, ami az oktatés, az egészségiigy ¢és a tudo-
many szinvonalat, nemzetkdzi vonatkozasu helyzetét illeti. A kdztarsasag magas gazdasagi fej-
lettsége és a szingapuriak magas életszinvonala miatt ,,Azsia Svéjcanak” is szoktak hivni. Hong
Kong mellett Azsia legfontosabb globélis pénziigyi kozpontja.

Szingaptr, az egyik legsiiribben beépitett varosallam, a még szabad varosi teriiletek rendkiviil
értékesek, terjeszkedésre a foldrajzi fekvése miatt sincs nagyon mod. Igy is a varos teriiletének
12%-4t fedik autoutak. A varosi hatésagok mar 1990-ben tigy dontottek, hogy hatdsagilag sza-
balyozzak a varosban kézlekedd személygépkocsik szamat. Ennek érdekében szabalyozzék az
egy évben kiadott vezetési engedélyek szamat, tovabba csak annak lehet személygépkocsija,

7 https://2010-2014.kormany.hu/download/d/fd/30000/lipcsei_charta.pdf
8 https://ec.europa.eu/regional _policy/sources/brochure/multiannual_working programme uaeu 2022 2026.pdf
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aki vasarlas elott, egy igen magas 6sszeg fejében ugynevezett ,,jogosultsagi igazolast™ vesz,
ami 10 évre szol, Gsszege magyar forintra atszamolva 27,8 milli6 forint. Lényegében ma mar
1j engedélyhez csak akkor lehet hozzajutni, ha egy engedélyt kivonnak a forgalombol. Ezt el-
lensulyozva azonban Szingapurban a legmagasabb szinvonall a kozosségi kozlekedés. A varost
pedig atszovik ugynevezett z6ldfolyosok (,,Green Lines”), amelyek parkositott zoldfolyosokat
jelentenek, ahol sétalva tudjuk elérni a varos kiilonb6z6 pontjait (lasd: 1. kép).

1. kép. Szingapur zéld folyosoi

Forras: https://naturalwalkingcities.com/singapore-a-city-in-a-garden-a-model-for-creating-an-integrated-urban-
green-walking-network/

2020-ban Szingapur varos teriileteinek majdnem felét, 47%-at zoldfeliilet boritotta, ezzel a vi-
lag varosai kozott a legzoldebb varosnak tekinthetd, mintegy 300 km z6ldfolyos6 talalhato a
varosban. Szingapur ezt a fejlesztést nem ma kezdte, hanem 1991-ben, amikor megalkotta a

crer

4.2 Malaysia: Szivacsvarosok a tial sok csapadék ellen,
Kuala Lumpur 4j kormanyzati negyed

A szivacsvaros koncepcid, egy olyan varostervezési modell, amely abban segiti a varosokat,
hogy védekezzenek a hirtelen lezudulé nagy mennyiségli csapadék ellen. Hossza torténelmi
1d6k soran a varosok kornyezetérdl kiszivattyaztak a mocsaras teriileteket, hogy megakadalyoz-
zak a teriilet stillyedését. Ma azonban egyre tobb varos szembesiil azzal, hogy tal sok csapadék
hullik le, és nincsenek mar meg azok a természetes 6koszisztémak, amelyek segitenének abban,
hogy a nagy vizmennyiség elvezethetd legyen. Tovabbi probléma, hogy a klimavaltozas miatt
sz€lsOségessé valo idéjaras nem csak nagy mennyiségii csapadékot jelent, hanem sokszor nagy
szarazsagot is, h6hullamokat a varosokban. A szivacsvarosokat tigy alakitjak ki, tervezik meg,
hogy a lezadul6 vizet csatornakba, viztarozokba gyiijtse 6ssze, a burkolatok ennek érdekében
pordzus anyagbdl késziilnek, a zoldfeliiletek ardnyanak novelésével szintén segitik a nedvesség
megtartasat, varosban tartasat.


https://naturalwalkingcities.com/singapore-a-city-in-a-garden-a-model-for-creating-an-integrated-urban-green-walking-network/
https://naturalwalkingcities.com/singapore-a-city-in-a-garden-a-model-for-creating-an-integrated-urban-green-walking-network/

2. kép. Szivacsvaros Malaysiaban

Forras: https://www.starproperty.my/news/sponge-cities-malaysia-s-future-and-international-perspectives/125159

4.3. Nagy Britannia, London: alacsony és ultra alacsony ,,kibocsatasi zonak” kialakitasa

A karosanyag kibocsatas legnagyobb forrasai a varosi fosszilis energidkkal kozlekedd jarmi-
vek. Nem véletlen, hogy a karosanyag kibocsatas esetében a legelsé célkitlizés az elektromobi-
litas felgyorsitasa a varosokban. A varosi kozlekedés azonban nem csak azért probléma, mert
tevékenyen hozzdjarul az liveghdzhatasti gazok kibocsatashoz, de komoly zaj- és 1égszennye-
zettséggel is jar. Egyes statisztikak szerint 2022-ben a globalis széndioxid-kibocsatas 23 szaza-
1€ka szarmazott a kdzlekedésbol, ennek 45 szdzalé¢kaért a kis teljesitményti jarmiivek, azaz {6-
leg a személyautok felelések. Az Egyesiilt Allamok Tiidégyogyaszok Szovetsége szerint azzal,
ha csokkentik az amerikai varosokban a levegdszennyezettség mértékét, évente 93 000 asztmas
roham és 416 000 kies6 munkanap lenne elkeriilhetd.

London varosa komoly 1égszennyezettségi gondokkal kiizdott, ezért a varos vezetése tobb, ugy-
nevezett ,,alacsony kibocsatasi zondra osztotta fel a varost. Az alacsony kibocsatasi zonak (Low
Emission Zones, LEZ) olyan meghatarozott teriiletek a varosban, ahol a levegémindség javitasa
érdekében korlatozzak a szennyezd jarmiivek bejutasat. Az alacsony kibocsatasu zondkban csak
gyalogosok, kerékparosok €s alacsony kibocsatasu jarmiivek példaul elektromos meghajtast
személygépkocsik hajthatnak be.

Ma mar Europa szerte, kiilonb6z6 varosokban 325 ilyen alacsony kibocsatasi zona keriilt kiala-
kitasra, ami 2019-hez képest 42%-o0s ndvekedést jelentet. 2030-ig tovabbi zondk kialakitasa a
cél, illetve ugynevezett ,,ultra alacsony kibocsatasu (Ultra Low Emission Zone, ULEZ) 6veze-
tek” és ,,nulla kibocsatast dvezetek” (Zero Emission Zone, ZEZ) kialakitasat tiizték ki célul.
Londonban az ULEZ bevezetése eredményeképpen a NO2 szintje 44%-Kkal esett vissza, mig a
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CO: kibocsatas 3-9%-kal. Kelet-K6zép Eurdpa nagyvarosai a nyugat- és dél-eurdpai orszagok
varosaihoz képest elmaradasban vannak a zonak kialakitdsaban. Hiszen, ahhoz, hogy ezeket a
zonékat ki lehessen alakitani, tobb peremfeltétel sziikséges. Ezek a kovetkezok®:

Megbizhatd, naprakész 1égszennyezési adatok és modellezések elérhetdsége

Aktualis elemzések mas szennyezd forrasok, nevezetesen a fiités és az ipar hozzajarulasarol
Hatastanulményok készitése a varhato tarsadalmi €s gazdasagi kovetkezményekrdl
Hasznalt autok tomeges importjanak visszaszoritasa

Mivel Kelet-K6zép Eurdpa varosaiban ezekbdl a keretfeltételekb6l csak kevés valosul meg,
ezért ma még Budapest esetében is komoly akadalyok vannak ezeknek a zondknak a kialakitasa
elétt. Vannak azonban jo példak is a térségbdl, Krakkoban, ami az egyik legrosszabb levegd-
mindségl varos, sikeresen bevezették az alacsony kibocsatasu zondkat a belvarosban. (Forras:
Kerékparosklub)

Operating 24/7

ULEZ central
London from

8 April 2019
inthe same areaas

For a full st of affected vehicles see tfl.gov.uk/ulez
3. kép. London alacsony (LEZ) és ultra alacsony kibocsatasi ovezetei (ULEZ)

Forras: https://www.bvrla.co.uk/resource/ultra-low-emission-zone.html

5. Konkluzio

A tanulmany célja volt, hogy attekintse a jelenlegi globalis urbanizacios trendeket, valamint a
klimavaltozas legfontosabb hatasait a varosi térségek életére. A globalis urbanizacié és a romld
klimatikus viszonyok kozott egyértelmii 6sszefiiggés mutathato ki, a varosok szamanak ndve-
kedése és a varoslakok aranyanak gyors titemi fejlodése hozzajarul a karosanyag kibocsatas
novekedéséhez. Megallapithatd, hogy a klimavaltozas hatasai (forrd nyari héhulldmok, heves
esOzések ¢és villamarvizek) a varosokat mar ma is kiemelten érintik és fogjak érinteni a jovében
is, ezért a varosok egyik legfontosabb feladata, hogy felkésziiljenek ezekre. Mivel a varosok
rendelkeznek azokkal a belsé eréforrasokkal, amelyekkel a ruralis térségek kevésbé, ezért a

9 https://kerekparosklub.hu/hirek/cikk/alacsony-kibocsatasu-zonak-kozep-europaban--lehetseges-ez
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varosok lesznek képesek kidolgozni és alkalmazni azokat az 01j fejlédési modelleket, technolo-
gidkat, amelyekkel sikeresen tudnak alkalmazkodni a klimavaltozashoz. A tanulmanyban be-
mutatasra kertilt néhany jo gyakorlat a vilag kiilonb6zo térségeiben talalhatd nagyvarosok pél-
dé4jan, ahol mar sikeresen alkalmaztak ezeket az 0j, klimaadaptiv varostervezési, fejlesztési esz-
kozoket.
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