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Az elektromos autozas térbeli elterjedésének modellezése
Magyarorszagon

Forman Balazs!

Osszefoglaléds

Magyarorszagon is elindult az elektromos személygépkocsik elterjedése. Raadasul a magyar-
orszagi autogyarakban is megindult az elektromos auték gyartasa. Az elektromos auték hasz-
nalatara valo atallas Magyarorszagon varhatéan még tébb évtizedet vehet igénybe. Ennek
legfébb oka az uj személygépkocsik, de kulondsen az elektromos személygépkocsik magas
ara €s a magyar lakossag vasarléereje kdzotti egyre nagyobb szakadék. A magyar személy-
geépkocsi allomany elmult években tapasztalhaté bdvulése is egyre magasabb atlagéletkoru
hasznalt autdék importjaval valésul meg. De az elektromos autok korszakara térténé atallas
mar elkezdddott.

1. A magyarorszagi személygépkocsi allomany jellemz6i

A magyar statisztikai hivatal csak orszdgosan teszi k6zz¢ a személygépkocsi allomany mindségi
Osszetételére vonatkozo adatokat. A forgalmi rendszdmok kiadasa €s nyilvantartasa orszagos
szinten torténik. A nyilvantartast a Belligyminisztérium végzi.

fgy az elektromos autok szamarél is csak orszagosan vannak rendelkezésre 4ll6 adataink. Ez
mindenképpen megneheziti a hagyoméanyos meghajtasu személygépkocsikrdl az elektromos
meghajtasuakra torténd atmenet idotartamanak megbecslését. Ha egypont gazdasagot és homo-
gén piacot feltételeziink, akkor két mutato all rendelkezésiinkre.

1. Egy adott évben Magyarorszagon elészor forgalomba helyezett autok szama és a teljes
gépkocsiallomany hanyadosa. A magyar lakossadg vagyoni €s jovedelmi helyzete miatt ez a
mutaté mar oSnmagaban is tobb, mint 30 év. Ennyi kellene a teljes gépjarmiiallomany cseréjéhez
a 2021 utani értékesités adatai alapjan. De az elektromos autdzasra valod atmenet id6tartaméanak
ez csak a legalso becslése. Ebben az esetben azt feltételezziik, hogy az 6sszes eldszor forga-
lomba helyezett személygépkocsi elektromos meghajtast lesz. Ez azonban nincs igy. Az Eur6-
pai Unid maga is csak 2035 utan tervezi betiltani az ijonnan gyartott és értékesitett autok ese-
tében hagyoméanyos meghajtast autdkat. Az dtmenet varhatd idétartama mostant6l szamitva
legalabb 12 évvel meghosszabbodik.

Tovabbi sajatossag, hogy a Magyarorszagon eldszor forgalomba helyezett személygépkocsik
egyre nagyobb ardnya hasznalt gépjarmii. Az Eurdpai Unio altal tervezett intézkedések kozott
egyeldre nem latszik az, hogy a személygépkocsik nemzetkdzi masodlagos piacan mikor tiltjak
be a benzin, illetve dizel meghajtast személygépkocsikat. Magyarorszag esetében az eldszor
forgalomba helyezett jarmiivek esetében csak ezutan beszélhetiink arrél, hogy az elektromos
autok részesedése eléri majd a 100 szazalékot.

' NJE Gazdaséagfoldrajzi és teleplilésmarketing Kdzpont munkatarsa



Itt egy szabalyozasi fliggdségrol is beszélhetiink. Az Eurdpai Unio 2050-re szeretné elérni azt,
hogy a kozlekedés klimasemleges legyen. Az Eurdpai Unid rendeletének megszovegezoi azzal
szamolnak, hogy ha a személygépkocsik élettartama 15 €év, akkor 2050-re mar eltiinik majd a
forgalombol minden 2035 el6tt gyartott személygépkocsi. Ez Németorszagban, Ausztridban,
Hollandiaban, Franciaorszagban igaz lehet, de Magyarorszagon, Romaniaban, Bulgariaban bi-
zonyosan nem. Magyarorszagon a hasznaltan importalt személygépkocsik atlagos €lettartama
meghaladta a 15 évet 2022-ben. A masik mutatd pont ebbdl kdvetkezik.

2. Az egyes orszagokban 1évé személygépkocsi allomany atlagos életkora is tampontot
nyUjthat az atmenet idejének becsléséhez. Itt azonban azzal szembesiiliink, hogy az elmult 15
évben a személygépkocsi allomany eloregedett, az atlagos €lettartama ez alatt az 1d6 alatt 10,3
évrol 15,8 évre novekedett. Az Alfa Romeo, Audi, Chevrolet, Citroén, Fiat, Ford, Honda, Lan-
cia, Land Rover, Mercedes, Mitsubishi, Opel, Peugeot, Renault, Saab, Seat, Subaru, Suzuki,
Volkswagen markdk magyarorszagi allomanyanak atlagos élettartama 15 és 20 év kozott van.
Ez egyébként némileg azért is lehet meglepd, mert az AUDI, a Mercedes és a Suzuki is kiilon-
kiilon nagysagrendileg annyi autét gyart Magyarorszdgon, mint amennyi Uj autot is 0sszesen
értekesitenek. A Magyarorszagon gyartott autoknak csak nagyon kis szdzalékat értékesitik a
magyar fogyasztok szamara.

A két mutaté alapjan az elmult 20 év adatait figyelembe véve az dtmenet varhato legrovidebb
id6tartama 10,3 év, ami a 2007-es eladasi statisztikakon alapul. A leghosszabb a 2010-es év
eladasi statisztikain alapul, ami 64,7 év! Az elektromos autézasra valé atmenet id6tartama va-
lahol a kettd kozott lesz.

2. A személygépkocsik elterjedésének modellezése

Az egy pontban és homogénnek feltételezett piacot szegmentalni kell. A szegmentalasnal egy-
uttal azt is ki kell jelenteniink, hogy az autd pénzbe keriil. A pénz a vasarlok szamara korlato-
zottan rendelkezésre allo joszag. Az autdvasarlasnak, a cserének tranzakcios koltségei is van-
nak. Ennek a két feltételnek a bevezetése azért sziikséges, hogy belassuk, hogy rovid id6 alatt
vagy végteleniil rovid id6 alatt nem valdsulhat meg végtelen szamu tranzakci6 vagy aut6 adas-
vétel. Ha az adédsvételek szama egységnyi 1d6 alatt nem lehet végtelen, akkor lehet értelmezni
az dtmenet idGtartamat.

A piac szegmentaldsanal kerestiink egy hasonloan keresett, napjainkban elterjedd tartds fo-
gyasztasi cikket. A kivalasztds szempontja volt, hogy az elterjedésének dinamikdja €s az érintett
héaztartasok szdma 0sszehasonlithaté nagysagrendii legyen. A televizidk, a mikrohullamu siitdk,
mobiltelefonok penetracidja ma mar minden jovedelemcsoportban meghaladja a 100%-ot.

A hiitdszekrények ¢€s a kiilonallo fagyasztok tovabbi elterjedése helyett ma mar a kombinalt
hiité- és fagyasztogépek hasznalata terjed. A hdzimozi rendszerek, a digitalis fényképezdgépek,
nagy értékii riasztd berendezések, légkondicionalok lakossagi penetracidja még nagyon a kez-
detén tart. Az asztali szamitdgépek a haztartdsok 40-50%-aba kertiltek be, de az ellatottsaguk
mégis visszaszoruldban van.

A személygépkocsik elterjedésének vizsgalatara és 6sszehasonlitdsara a hordozhat6 szamitogé-
pek a legjobbak. Mind a ketté még az elterjedését tekintve a ndvekedési szakaszban van. Van-
nak csoportok, ahol a 100 haztartasra jutd penetracidjuk mar 100 felett van. Sokféle laptop és
személygépkocsi van. A kettd kozotti ar-aranyt 1 a 20-hoz vagy 1 a 30-hoz tessziik. Pénzbe
keriil a laptop, de pénzbe keriil a személygépkocsi is. Még akkor is, ha hasznaltan veszi valaki.



De az arban tapasztalhato 10-es nagysagrendbeli kiilonbség mégis mas fogyasztdi magatartast
eredményez. Laptopot lehet venni egyhavi fizetésbol tigy, hogy a tobbi fogyasztas emiatti csok-
kenése egy vagy két honapig tart. Magyarorszagon egy személygépkocsi megvasarlasa a leg-
tobb haztartas szadmara egy tobbéves projektet, megtakaritast vagy hitelfelvételt jelent. Ez az
id6tartam atlagosan 3-5 éves.

Mi kovetkezik ebbol?

Térjlink vissza a mikrodkonémidhoz! Pontosabban térjlink vissza a hatdrhaszon elmélethez. Bar
két nagyon eltérd termékrol beszéliink, de mind a kettd megvasarlasa, tizemeltetése, karbantar-
tasa erOfeszitést igényel a vasarlo haztartas részeérdl. Optimalis esetrdl akkor beszéliink, ha a
két termék egységnyi pénzre jutd hatarhaszna egyenld. Feltételezve, hogy a munkabdl élok fi-
zetésiiket havonta kapjak meg, a rendelkezésiikre allo pénzjovedelem hatarhasznanak minden
honapban ugyanakkoranak kell lennie. Tehat, ha egy haztartas egyszerre szembesiil azzal, hogy
laptopot és személygépkocsit kell vennie, akkor koriilbeliil az egy laptop vasarlasara egy honap
alatt forditand6 pénz koriilbeliil egyenld legyen a személygépkocsi vasarlas és fenntartds havi
koltségeivel. Ez a hitel torlesztOrészletét, a hitel kamatat, a biztositasi dijakat, adokat, havi par-
kolasi dijakat, havi atlagos szervizdijat tartalmazza.

A mikrodkonoémiai modellezésre a 2019 és 2020 évek valtozasai adjak a legjobb adatokat. A
2019-ig az autdvasarlast inkabb preferald €s a laptop vasarlasokat csak méasodlagosnak tekintd
haztartasok preferencidja hirtelen megfordult. A digitélis oktatés, az otthonrdl tanuléds beveze-
tése nagyon gyorsan megnovelte a gyermekes csalddokban a laptopok iranti keresletet.

Kiilonosen nagyaranyu laptop bevasarlast kellett az egysziilds gyermekes csalddoknak megva-
l6sitaniuk. Az egysziilos csaladokban a laptop penetracié nem érte el a 70-et. Ez harminccal
elmarad a kétsziilos egy, vagy két gyermeket neveld csaladok laptop ellatottsagatol. A digitalis
oktatds azonnali bevezetése 2020. marciusaban azonban nagyon nagy kényszeritd erdvel birt.
Az egysziilos haztartasokban a laptop penetracio egy év alatt 69-r6l 95-re nétt. Ebben az évben
ez a csoport 11-szer annyi laptopot vasarolt, mint személygépkocsit. A két termék egymassal
valo helyettesithetdségét ez példa mutatja meg a legjobban. Sziikdsek a pénziigyi eréforrasok,
kemény a koltségvetési korlat. A kiilsé kényszer a vasarlasi dontést leird kéttermékes termék-
térben majdnem teljesen tisztan az egyik szélsdértéket eredményezte. Nem a kozombosségi
gorbe kozepe adta az optimalis megoldast, hanem a laptopok maximumat biztositd sz&lsé pont.

A 2008-as pénziigyi valsagot kovetd hitelkonszolidacio utan, de még a 2020-ban kitdért Covid
19 jarvany eldtti négy évben mas volt a helyzet a laptopok és az autok vasarlasanal. 2015 és
2019 kozott ebben a csoportban 30-cal nétt a laptop, €s 20-szal a személygépkocsi penetracio.
Ez a kozombosségi gorbe kozéptajan van. Az anyagilag legnehezebb helyzetben 1€v6 csoport-
ban 4 ¢év alatt 20-szal nétt a személygépkocsi penetracid. Ebbdl pedig egy olyan becslést is
megkockaztathatunk, hogy 5-4 év alatt a legnehezebb helyzetben 1évd, gyermekeiket egyediil
neveld sziilok is le tudjak cserélni az autoikat. De ez magyar viszonyok €s a feltételek valtozat-
lansaga mellett egy régebbi hasznalt autd lecserélését jelenti egy Ujabb gyartmanyu, de még
mindig hasznalt autora.

Ha tovabbra is azt vessziik alapul, hogy az Eurdpai Unidban 2034. végéig lehet csak benzines
¢s dizel személygépkocsikat gyartani és értékesiteni, és utdna 20 évvel késobb a legnehezebb
helyzetben 1évd magyar tarsadalmi csoport ezeket még tizemben tartja, akkor az atmenet 1d6-
tartama még 30 év. Igaz ez akkor, ha ez alatt az id§ alatt a magyarorszagi realbérek nem nove-



kednek vagy ha a jogszabaly-alkotd nem korlatozza majd a hasznalt személygépkocsik keres-
kedelmét. Egy gyorsabb atmenethez a hasznalt autok kereskedelmérdl szolo direktiva kellene,
ami 2040 utan korlatozna a benzin vagy gazolaj meghajtast autok eladasat.

A személygépkocsik piacanak és allomanyanak szegmentalasa megoldhatd tobbféle modon.
Egyet azonban nem szabad elfelejteniink, hogy egy személygépkocsi egy adasvétel soran bar-
honnan barhova kertilhet. A személygépkocsik piaca nem helyhez kotott.

3. A piac szegmentalasa

A piacot szegmentalhatjuk a kdvetkezd szempontok alapjan:

az autd markaja,

a tulajdonos ¢letkora,

a tulajdonos csaladi allapota,

a tulajdonos iskolai végzettsége,
a tulajdonos jovedelmi helyzete
a tulajdonos lakohelye szerint.

Tulajdonképpen csak ez a legutolsé szempont szamit igazan teriileti kérdésnek. De, ha a tobbi
tényezoOt, illetve azok teriiletiségét is vizsgaljuk, akkor mar egy Osszetett mozaikképet kapunk.

3.1. Piacszegmentalas, helyettesité termékek, fogyasztok

1.

Az autd markaja nagyon sok tulajdonos szemében statuszszimbolum. Sok vasarlo inkabb
1ddsebb ¢élettartamu személygépkocsit keres, de a markabol nem enged. Mi alapjan vélasz-
tunk személygépkocsit? Nagyon kevesen olvassak el egy autd miiszaki leirasat. Altalaban
6-8-10 kulcsfontossagu adatot néznek: ar, szin, fogyasztas stb. Minden masban vagy szak-
ujsagirok, véleményvezérek, rokonok, baratok véleménye €s a brand-be vetett hit szamit.

A személygépkocsi tulajdonosok é¢letkora is fontos a piac szegmentalasakor. A legdinami-
kusabban a 18 és 25 év kozotti fiatalok altal birtokolt személygépkocsik szama novekedett
2015 ¢és 2020 kozott. A személygépkocsi penetracid a kétszeresére nétt a koriikben. Mikoz-
ben a 25 és 64 év kozotti korosztalyokban a személygépkocsi ellatottsag novekedése alig
haladta meg az 1,4-szeres értéket. A 25 év alattiak személygépkocsi vasarldsaiban benne
van a fiatal diplomasok sajat kocsi vasarlasa vagy a régebbi csaladi kocsi atvétele is. Bar a
novekedés forrasa még nem lett kutatva, az viszont egyértelmi, hogy ebben a korosztalyban
valik leginkabb elvarassa a sajat gépkocsi megléte.

A csaladi allapot szerinti piaci szegmentalasrol részben mar volt sz6. Két csoport esetében
beszélhetiink a személygépkocsi ellatottsag dinamikus boviilésérdl 2010 és 2020 kozott.
Pontosabban a novekedés csak a 2015 és 2020 kozotti iddszakban érvényesiilt. A két cso-
portot a két sziilével rendelkezd egy- vagy kétgyermekes csaladok és a fiatal egyediil allok
jelentik. Mind a kettd csoport esetében a 100 haztartasra mar 110-114 személygépkocsi jut.

Ez részben a csaladon beliili munkamegosztas miatt alakult igy. A magyar férfi munkaval-
lalok nagyrésze akkor is személygépkocsival megy a munkahelyére, ha annak a kozelsége,
a telepiilés kis foldrajzi mérete, vagy a magas szinvonall helyi tomegkdzlekedés ezt nem
indokolja. Nagyon sok csalddban az anyara harulnak az olyan mobilitassal jaro feladatok,
mint a sajat munkahelyre val6 kozlekedés, a gyerekek iskoldba, 6vodaba vitele, délutani



programjaik megszervezése €s a bevasarlas. A nagyobb varosokban €106, illetve tehetdsebb
csaladoknal ez jelenti a f6 motivacidt a masodik csaladi autd megvételére és fenntartasara.
A gyerekeiket egyediil neveld sziilok, illetve a harom vagy tébb gyereket neveld csaladok
esetében (94) viszont mar a szegénység novekvo kockéazata miatt alacsonyabb a személy-
gépkocsi ellatottsag. Az egysziilos csaladok esetében nagyobb ez a kockazat és alacsonyabb
a penetraci6 (53 db). Minden csaladtipus koziil a legalacsonyabb a személygépkocsi ella-
tottsag az egyszemélyes haztartasban €16 nok esetében (22).

Az iskolai végzettség a Kozponti Statisztikai Hivatal adatai szerint kimutathat6 kapcsolat-
ban van a személygépkocsi birtoklassal. A maximum altalanos iskolai végzettséggel rendel-
kezd csaladok 29%-aban volt személygépkocsi. Igaz, ezen csalddok szdma évrdl évre csok-
ken. A szakmunkas-bizonyitvannyal rendelkez6 haztartasok 72%-aban van személygépko-
csi. Az érettségivel rendelkezd csaladok 82%-4ban van személygépkocsi. A legalabb egy
diplomaval rendelkez6 csaladoknal ez 92%. Ez tobb ok miatt is lehetséges. A személygép-
kocsi a kiilvilag felé megjelend statuszszimbolum. A diplomat, az érettségi bizonyitvanyt
nem mutogatja senki, de az autonk mégis a vélt vagy vald énképlinket kozvetiti a vilagba.
Masrészt a hivatalos statisztikédk szerint a magasabb iskolai végzettséggel magasabb jove-
delmek is parosulnak. De azt is meg kell jegyezni, hogy mind az érettségivel, mind a diplo-
maval rendelkez6k aranya nd Magyarorszdgon. Ha véltozatlan fogyasztdi magatartést fel-
tételezlink, akkor a népesség iskolai végzettségének emelkedése tovabbi személygépkocsi-
szam emelkedést fog okozni. Ez azokban a megyeszékhelyeken, a févarosban és az agglo-
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gasabb a diplomasok aranya.

A személygépkocsi allomany véltozasa a tulajdonosok jovedelmi pozicidja alapjan érdekes
¢s tovabbgondolasra mélto jelenségeket mutat. Az adatok a Kozponti Statisztikai Hivatal
altal kozzétett, a jovedelmi deciliseket bemutatd tablazatara épiilnek. Orszagos atlagban
2010 és 2020 kozott a haztartasok személygépkocsi penetracioja 23 db-bal vagy 46%-kal
novekedett. Aranyaiban ennél nagyobb novekedést csupan az elsd, a hatodik és a kilencedik
jovedelmi decilisbe tartozok értek el. Itt két kérdés adodik. Kik tartoznak bele az egyes
jovedelmi decilisekbe? Az egyes decilisekbe tartozok milyen személygépkocsikat vesznek?

A valaszt az egyes jovedelmi decilisekbe tartozok jovedelmének valtozasai adjak meg. Az
orszagos atlag feletti egy fore jutd jovedelemmel mind6ssze harom decilis rendelkezik. De
a leggyorsabb jovedelem novekedést az 1. decilisben figyelhetjiik meg. Az egy fére jutd
nominalbérek orszdgosan csak 2,2-szeresre néttek 2010 és 2020 kozott. A 10 év alatt nagyon
jelentds inflacios hatast figyelmen kiviil hagyjuk, illetve ezért fontos a decilisek egy fore
juto jovedelmének orszagos atlaghoz vald viszonyitasa. Az elsd jovedelmi decilisbe tarto-
zOk nominaljovedelme viszont 5,4-szeresére novekedett. Ez a ndvekedés az életszinvonal-
nak és a jovedelmeknek azon a szintjén egy nagyon jelentds, korabban nem tapasztalt diszk-
recionalis jovedelmet eredményezett. Ennek a felhasznalasaban viszont a tarsadalom tobb-
ségének fogyasztoi mintait kovették: autot, mobiltelefont esetleg laptopot vettek. Itt nem az
aut6 ¢€letkora volt a fontos, hanem egyaltalan a megléte, a vele jard statusz emelkedése. A
20 évnél idésebb személygépkocsik itt talalhatok.

A szomszédos decilisekhez képest a 6. és a 9. csoport nominéalbéreinek a ndvekedése volt
gyorsabb, mintegy 2,3-szeres. Ezekben a decilisekben a személygépkocsi allomany 10 év
alatti novekedésének mértéke az orszagos atlag 46%-a helyett 60% feletti volt. Mikdzben
az orszagos adatok azt mutatjak, hogy személygépkocsi ellatottsag az €letmod valtozasai, a
statuszszimbdlum miatt minden jovedelmi kategoridban nétt, az 4tlagosnal nagyobb nove-
kedési iitem csak a korabbihoz képest relative magas diszkrecionalis jovedelmekkel rendel-
kezd csoportokban valosult meg.



9. A személygépkocsi allomany teriileti megoszlasa, illetve annak valtozasa is figyelemre
mélt6. Az 1000 fore jutd személygépkocsi allomany nagysagaban megfigyelhetd legna-
gyobb kiilonbség Borsod-Abatj-Zemplén (361) és Vas (492) kozott van. Budapest a maga
426 értekével a 2001-ben meglévo elsd helyérdl cstiszott vissza a varmegyék kozott a 10.
helyre. Az orszag kelet-nyugati megosztottsaga is latszik a térképen. Az Eurdpai Unio 20
legszegényebb NUTS II. régioja kozé tartozo 4 magyar régioban — Dél-Dunantul, Dél-Al-
fold, Eszak-Alfold, Eszak-Magyarorszag — csak Bacs-Kiskun varmegye adata éri el a Du-
nantul varmegyéinek szintjét. Az EU négy legelmaradottabb, legalacsonyabb egy fore jutd
GDP-vel rendelkezd régiojaba tartozo 12 megyébdl 9-ben az ellatottsag nem éri az orszagos
atlagot. Az alacsony jovedelmek itt orszdgosan alacsony személygépkocsi ellatottsagot
eredményeznek. Ugyanakkor meglepd, hogy a személygépkocsi allomany leggyorsabb
iteml ndvekedése ezekben a varmegyékben — Nograd és Jasz-Nagykun varmegyékben a
legmagasabb. Pest virmegye magas ellatottsaga egyrészt a fiatal és ndvekvd népességének
kdszonhetd. Masrészt a Budapest koriili szuburbanizacios folyamatok, a mindennapos in-
gazas teszik sziikségessé a személygépkocsik birtoklasat.

3.2. Az elektromos meghajtasi auték varhaté térbeli elterjedése Magyarorszagon

crer

vedelmével rendelkezé telepiilésein — Budadrson, Budakeszin, Telkin, Szentendrén — kell sza-
mitani. Itt a fiatal diplomésok és a kisgyerekes csaladok korében lehet a leggyorsabb elterje-
désre szamitani. Az elektromos autok viszonylag gyors elterjedésére lehet szamitani az autd-
gyartd nagyvarosokban, Gydrben és Kecskeméten, illetve az agglomeracidjukban. Relative
gyors elterjedésre lehet szamitani Gyér-Moson-Sopron, Vas és Zala varmegyékben. Ugyanak-
kor a mar emlitett 8 kelet-magyarorszagi varmegyében nagyon lassu, varhatéan csak 2035 kortil
felgyorsulo atmenet a valdszind.
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4. A toltési infrastruktara bovitése

A Mckinsley elemzése alapjan nyilvanvalo, hogy mind a személygépkocsik, mind a haszon-
gépjarmiivek (EV) toltésébdl eredden jelentdsen megnd a villamosenergia irdnti kereslet. Az
adatok a 2021-es kilenc terawattorarol 2030-ra a varhatéan 165 terawattorara terjedd palyat
sugalljak. Ez lenylig6z6, koriilbeliil 40 szazalékos éves novekedési ratat jelez az elektromos
jarmuvekre jellemz6 villamosenergia-fogyasztasban. Ennek ellenére az elérejelzések szerint az
gianak mindossze 6 szazalékat teszik ki. Ez alahuzza az infrastruktura fejlesztésének, a halo-
zatbOvitésnek és a hatékony energiagazdalkodasi stratégidk végrehajtasanak elengedhetetlen-
ségét a novekvo kereslet kielégitése érdekében. Ezen tilmenden ez a tendencia alahuizza a ha-
gyomanyos belséégésii motoros jarmiivek folyamatos dominanciéjat a kdzlekedési agazat ener-
giafogyasztasi teriiletén (Conzade, Schaufuss, 2022).

Az elektromos jarmiivek novekedésének térbeli vonatkozasa szorosan Gsszefligg a toltési inf-
rastruktira fejlesztésével és a parkoléassal kapcsolatos 0sztonzokkel (Csonka, Csiszar, 2022). A
toltési infrastruktura fokozatosan boviilt, de a kozép-eurdpai régioban ez a tendencia €éppen elég
ahhoz, hogy Magyarorszag az atlagos fejlettségi statusz aljara keriiljon. A tarsadalom anyagi
helyzetét figyelembe véve nem valdszinii, hogy a Magyarorszagon tilnyomo tobbséget képvi-
seld kozepes ¢€s alacsonyabb jovedelmii haztartasok megengedhetik maguknak, hogy otthoni
toltdallomasokat telepitsenek. Ez azt jelenti, hogy kiilondsen a varosi kornyezetben jelentds
nyilvanos toltdinfrastruktirdra van sziikség orszagszerte, és a haldzati rendszernek e novekvo
szamu allomas energiaigényét kell majd kielégitenie. Budapesten az elektromos jarmiivek 43%-



a regisztralt, 57%-a pedig vidéken van (Csonka, Csiszar, 2022). Ebbdl latszik, hogy a domindns
hangsuly a budapesti infrastruktara-fejlesztésen volt, a vidéki erdfeszitések elsésorban a na-
gyobb varosokra, kiilondsen a nemzetkozi tranzitutak koriili varosokra, valamint az orszag
¢szaknyugati részére iranyultak.

A fejlesztési politikdnak két {6 utja lehet, amelybdl a kereslethajtd utvonalnak nevezett ambici-
Ozus iranyvonal szerint toltdallomasok tomkelegét 1étesitik az elektromos jarmiivek (EV) elter-
jedésének felgyorsitasara. Ez a stratégia alacsonyabb kihasznaltsagot josol az egyes toltok sza-
mara a rendelkezésre allo allomasok szamanak novekedése miatt. Kovetkezésképpen a tolto-
pont-iizemeltetok (CPO-k) jovedelmezdsége varhatoan csokkenni fog, mivel egyes toltdallo-
masok gazdasagilag ¢letképtelenné valhatnak. Ezzel szemben a felhasznalas-orientalt megkd-
zelités a toltOpontok stratégiai telepitésére 6sszpontosit, hogy megfeleljen a jelenlegi fogyasz-
tasnovekedési litemnek. Ez az 0t biztositja, hogy a legtobb toltdallomas nyereséges maradjon
azaltal, hogy az infrastruktira fejlesztését a meglévo kereslethez igazitja. A CPO-k hajlamosak
ezt a megkozelitést eldnyben részesiteni, hogy csokkentsék a veszteséges allomasok lizemelte-
tésének kockazatat. Bar lehet, hogy nem 0sztonzi olyan agressziven az elektromos jarmiivek
elterjedését, mint a kereslethajt6 Ut, a felhasznalas-orientalt stratégia fenntarthatobb és pénz-
iigyileg stabilabb tizleti modellt kinal a t6ltépontok lizemeltetdi szdmara. Dinamikusan béviil
az elektromos toltéallomasok halozata Magyarorszagon. Az Eurdpai Unidban kozel 200 000
nyilvanos toltépont érhetd el, amelyek koziil koriilbeliil minden tizedik gyorstolt (Conzade,
Schaufuss, 2022). A t6ltdhalézat ndvekedése azonban nehezen tud 1épést tartani az elektromos
autok terjedésével, ami potencialis kihivast jelent az infrastruktara fejlesztése szamara.

5. Konkluzio

Magyarorszagon az elektromos autok hasznalatara val6 teljes attérés varhatoan egy 30-40 évet
fog igénybe venni. Ez sokkal hosszabb id6, mint amire példaul a nyugat-eurdpai orszdgokban
késziilnek. De ezt a folyamatot gyorsithatja a hagyomanyos bels6égésii motorokkal meghajtott
személygépkocsik gyartasanak tervezett leallitasa, illetve az elsddleges, illetve a masodlagos
piacokon torténd forgalmazasanak tervezett tilalma.

A lassu atallas hatranyosan érinti a gyors atallasra épit6 elektromos toltéallomas lizemeltetdket
és tulajdonosokat. Emiatt a személygépkocsik izemanyag kiskereskedelmének piacan sem kell
gyors atrendezddésre szamitani. A lassu atallas elénye viszont, hogy Magyarorszagnak tobb
ideje marad a villamosenergiat termeld és szallité rendszerek modernizéaciodjara és bovitésére.

crcr

csak az 50%-ot is.
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